
.... Instituto 'll~cnioo de la. Construooi6n Y' del Cemento -

(Kautsohuk im Stra.ssenbau)

M. K:ronauer

De: uSCRWEIZERISCHE BAUZEITUNG If 1 nO .3, 11 de Enero de 1953, págf';.

na .33

..........

El 30 de Ootubre de 1952 tuvo lugar en Zurioh una Asam

blea, ,organizada pon la Oficina Internacional del Caucho, 8 ::-.J:C·;:~·IOn

Suiza, oon objeto de informar a un o!roulo de t~onioos lo más B.!!!
plio posible sobre el empleo del caucho en la oonstruooion de o!:,

rreteras.

Para este fin, el caucho se prep.ara . bien en forma. de

látex, o bien en polvo, "Pul,vatexll
, "Mealorub", que s e obtienen

por ooagulaoiOn del látexo

Ya antes de le. segunda guerra mundial se informO en la.

prens~ t60nica sobre los ventajosos efeotos ca una pequeña a.d.:;.o'~.e¡)',l

de oauohc en los Ei-sfo.ltos y betunes. En el C~ngreso ¡nternacio.

nal de Carreteras, celebralio en Lisboa el pasado año, se tratO 

te.mbi~n de este tema. ProÍ"v..ndos estudios +,ealizados no s 010 en 

los labora.torios de l;;¡. "Rubber S'tiohting", ~ino ternbi én en diye,!,

sos Centros de Italia, Holanda. e Inglaterra, ooinciden en,que, 

por adiciOn de cauoho en un orden de magnitud del 3 a.l 5,%, refe

rido al peso de aglomeranJ¡¡e, pueden esperarse los siguientes of~

tos:
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a} Elovaoión del punto de reblandeoimiento do). á.glome-
~anto bituminoso.

b) Un aumento d.e lo. rigidez de la. mezcla. y, con ello,

de la esto.bi1idad de la. misma..

o) Un a,Ulliento <10 la. ela.stioida.d.

d) Un mojora¡n¡1,ento do la. rcsistonóia. al desgaste 'T..

con ello, de la dura.bil~da.d.

e) Un· aumento de la seguridad aJ. resbaJ.amiento.

A estas ventajas sOlo se oponen unos inoonvenientes

insignificantes en lo que s e refiere a la viscosidad y docili

dad de la. mezola..

El empleo del caucho en la construcción de carreteras

se enouentra a~, aJ. menos en lo que ooncierne a Europa, en. pe

rIodo de ens~o, mientras que en América existen ya más de 1..000

Km de este tipo de oarretera.s. En Europa, la.s realizaciones son

mucho m4s' modestas; además, se dispone de pocoa datos experimea.

tales sobre el comportamiento a largo plazo.

Al juzgar el papel del caucho oonvi ene, antes de geD;2

ra.lizar, tener en ouenta loa resultados obtenidos en distinto~

lugares, considerando la diversidad de condiciones olimátioas,

de los áridos empleados, de los procedimientos de prepara.oión, .

etc. No puodehacerse uso sin más en un pa.!s de las experionoie:J

procedentes de otro.

Para formarse un criterio definitivo en el aspeotó eco-
nOmico se preoisan observaoiones detenidas que ea extiendan a. lo

largo de años y con posibilidad de realizar cc;,mparaoiones, te 

niendo en consideraciOn que de este modo es posible mejorar la
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oalidad y quep si bien los gastos inioiales son superiores, los

oostes de entretenimiento son más b9-ñ0s. Pero es menester siem

pre prestar a.tenci6n al oomportamiento del oa.uoho mezoia.do oon

los materiales bituminosos de q~e dispone cada. pa1s en partiou

lar.

El LaboraJ¡;orio Federal de Ens~o de Materiale s. do Su.!

za. ostA roalizando actua.lmonte investigacionos a fin do compro

bar si ostán justificadas1..ª-fLe.alleranza.s de que el emploo del 

caucho on la e-onst:mcci,6n do carroteras ha. de haoor posible una.

mo.yor durabilidad do las mísmas y una. diSJllinuoi-On- de,los.gaaros

de entrotenimionto o L~ S~ o.
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