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6943 EMPLEO DEL CAUCHO EN LA CONSTRUCCION DE CARRETERAS

(Kautschuk im Strassenbau)
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El 30 de Octubre de 1952 tuvo lugar en Zurich una Asam
blea, organizada por la Cficina Internacional del Caucho, £ucribn
Suiza, con objeto de informar a un circulc de técnicos lo més am
plio posible sobre el empleo del caucho en la construccion de oag
rreterass V V

Para este fin§ el caucho ge prepara - bien en forma de
l&tex, o bien en polvo, "Pulvatex", "Mealorub', que se obtienen

por coagulacibn del l&tex,

Ya antes de la segunda guerra mundial se informd en la
prensa téonica sobre los ventajosos efectos & una pequeﬁa&di&%@ﬁ
de caucho en los asfaltos y betunes. En el Congreso Internacio .-
nal de Carreteras, celebrado en Lisboa el pasado afio, se tratd =
también de este tema, Profundos estudios realizados nosdlo en -
los 1aboratorios de la "Rubber Stichting", sino también en diyer
sog Centros de Italia, Holanda e Inglaterre, colinciden en quey =
por adicién de caucho en un orden de magnitud del 3 al 5%, rofe-
rido al peso de aglomerantoc, pucden esperarse los siguiontes ofeg

tos:
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a) Elevacién del punto de reblandecimiento del aglome
reante bhituminoso,

b) Un aumento de la rigidez de la mozcla y, con cllo,
de la estabilidad de la misma,

o) Un aumento de la olasticidad.

d) Un mojoremionto de la resistoncia al desgaste ¥, -
con elle, de la durabilidad.

o) Un aumento de la seguridad al resbalamientos

A estas ventajas s6lo se oponen unos inconvenientes -
insignificantes en lo que se refiere a la viscogidad y docili -
dad de la mezclea.

El empleo del caucho en la construccidén de carreteras
se encuentra aun, al menos en lo que concierne a Europay, en poé-
riodo de ensayo, mientras que en América existen ya m&s de 14000
Km de este tipo de carreteras. En Europa, las realizaciones son
mucho més modestas; ademés, se dispone de pocos datos experimen
tales gobre el comportamiento a largo plazo.

Al juzgar el papel del caucho oonviéne, antes de gene
ralizar, tener en ocuenta los resultados obtenidos en distintos
lugeres, considerando la diversidad de condiciones climéticas,
de los &ridos empleados, de los procedimientos de preparacidn, .
etcs No puede hacerse uso sin més en un pals de las expericncias
procedentes de otro,.

Pars formarse un criterio definitivo en el aspecto ego
némico ge precisan observeoclones detenidas que = extiendan a lo
largo de afiog y con posibilidad de realizar ccmparaciones, (e =
niendo en consideracifén que de este modo es posible mejorar la
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calidad y que, si bien los gastos iniciales son superiores, los
costes de entretenimiento son més bajos. Pero es menesgter sielw
pre prestar atencibn al comportamiento del caucho mezclado con
los materiales bituminogos de gque dispone cadq pals en partiou-
lar,

El Laboratorio Federal de Ensayo de Materiales de Sui
za esté roalizando actualmente investigaciones a fin do compro-
bar si ostén justificadas las esperanzas de que el emplco del -
caucho on la consiruccibn de carrctoras ha de hacer pesible una
mayor durscbilidod de las mismas y una disminucidnfae‘los;gastos'

de entretonimicntos L, S5 G»
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