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De§ "HIGHWAYS, BRIDGES & AERODROMES^S 1, 800, noviembre 1949 

Con motiTO de la constru.cción de LUI caüapo de aterrizaje, en 

Hatfield, el autor discute las ventajas de dejar a La iniciativa 

del contratista la grenuloiiietría. de loa agregados. En este caso 

particular, en que el pliego indicaba el empleo de 6,5 partes en 

peso de agregado total por cada parte de cemento, se vio que re--

sultaba más económica, la adquisición de un agregado mixto lavado^ 

que de arena y árido grueso separadamente.. Después de una centro 

versia. entre el contrEitista y el ingeniero representante de Is. «-

entidad propietaria. (De Havilland), se decidió la construcción -

con el agrê ga.do mixto propuesto por el empresa^rio, bien entendi­

do j que el pavimento había de cumplir las especificaciones, o se 

rfe rechazado. 

Con el árido mixto^ cuya composición gTa.nulométrica err. b:.r; 

tante constante, se hizo preciso modificar un poco la relr.cion • 

agua?cemento (de 0,48 á 0,49) para obviar las dificultades encon 

tradas en el vibrado» Se dan detcalles de la fabricación del hor­

migón (suministro del cemento a granel, medida, volumétrica del -

agregado, transporte, etc.,) y del acabado final de la pista., que 

había de sej- de VUCÍB. rugosidad tal, que no desgastase los neumáti­

cos de los aviones ni provocase patinajes. 
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